第一章  港口发展现状

第一节  地理位置

唐山港地处渤海中部、渤海湾东北端沿海，背依京津冀地区，主要包括京唐港区和曹妃甸港区两大港区。其中，京唐港区位于唐山市东南80km处的唐山海港开发区内，地理坐标东经119°01ˊE、北纬39°13ˊN，东北距秦皇岛港约64海里；曹妃甸港区位于唐山市唐海县辖境，地理坐标东经118°30ˊE、北纬38°55ˊN，西距天津港约38海里；两港区相距约33海里。
第二节  自然条件

一、气象

唐山地区属大陆性季风气候，具有明显的暖温带半湿润季风气候特征。

1、气温（以南堡站、乐亭站为代表）

唐山市各站气温特征值统计表

表1-1           
	项目              位置
	曹妃甸港区（南堡站）
	京唐港区（乐亭站）

	多年平均气温（℃）
	12.4
	10.7

	极端最高气温（℃）
	38.9
	37.9

	出现时间
	2002年7月14日
	1972年6月9日

	极端最低气温（℃）
	-19.3
	-23.7

	出现时间
	1987年1月13日
	1973年1月26日

	月平均最高气温（℃）
	26.4  (7月)
	28.5（7月）

	月平均最低气温（℃）
	-3.8(1月)
	-5.4（1月）

	统计年限
	1983年—2002年
	1971年—2005年


2、降水（以唐海站、乐亭站为代表）

唐山市各站降水特征值统计表

表1-2 

	项目                 位置
	曹妃甸港区（唐海站）
	京唐港区（乐亭站）

	多年平均降水量（mm）
	596.4
	616.8

	年最大降水量（mm）
	934（1977年）
	931.7(1969年)

	月最大降水量（mm）
	645.5(1975年7月)
	386.1(1975年7月

	日最大降水量（mm）
	266.2
	234.7

	日最大降水量出现时间
	1975年7月31日
	1975年7月30日

	日降水量≥50 mm的日数（天）
	2.5
	2.1

	日降水量≥25 mm的日数（天）
	6.5
	6.7

	统计年限
	1970年-2005年
	1966年-2005年


3、风况

本海区受季风影响较大，冬季盛行偏西北风，春、夏季盛行偏南和东南向风。台风（热带气旋）对本海区影响不大，多出现在7~9月，少数在10月出现。
4、雾
曹妃甸港区(以唐海县站统计)能见度( 1 km的雾日数年平均22天；京唐港区(以乐亭县站统计)年平均雾日数32天。雾多发生在每年的11月至翌年2月份。

 5、相对湿度

多年平均相对湿度为66％。5～9月相对湿度较大，10月～翌年4月相对湿度较小。 

6、雷暴

多年平均雷暴日为12天，多数雷暴日出现在6～8月。

二、水文

1、潮汐

本海区的潮汐性质属不正规半日潮，曹妃甸海域潮汐型态系数为0.77，京唐港区潮汐型态系数为1.38。潮汐强度中等。各港区潮位特征值见表1-3，潮位零点均以各港区当地理论最低潮面起算。
唐山港潮汐特征值统计表

表1-3                                         单位：m

	
	曹妃甸港区
	京唐港区

	平均潮位
	1.77
	1.27

	最高潮位
	3.38
	2.91

	最低潮位
	0.14
	-1.39

	设计高水位 
	2.91
	2.02

	设计低水位 
	0.53
	0.27

	极端高水位 
	4.46
	3.62

	极端低水位 
	-1.27
	-1.53


2、波浪

曹妃甸海域以风浪为主，频率80%以上。常浪向S向，次常浪向SW向，强浪向ENE，次强浪向NE向。夏季波高略小，冬、春季波高较大。京唐港区常浪向SE向，次常浪向ESE向，强浪向ENE向，次强浪向NE向。

3、海流

唐山港海域的潮流性质为不规则半日潮流，运动形式基本呈往复流。京唐港区附近大潮实测最大流速为0.86m/s，流向252°，小潮实测最大流速为0.66m/s，流向64°；曹妃甸海域潮流流向受地形控制明显，2006年7月实测最大涨潮流速1.92m/s，流向248°，实测最大落潮流速1.08m/s，流向103°。
4、海冰

唐山海域地处纬度较高，每年冬季都有结冰现象。12月中下旬至次年的2月中下旬为冰冻期。一般年份曹妃甸和南堡沿岸的固定冰宽度500~1500m，厚度15~30cm；流冰厚度一般为10~20 cm ，流向与涨落潮流向一致。京唐港区主要系人工开挖的内港池，冰期港池内亦有结冰现象，受较频繁的船舶航行影响，一般难以形成面积和厚度较大的固定冰。

三、地质

唐山市沿海地区属于燕山沉降带与华北坳陷两个Ⅱ级构造单元，自北向南可再分属山海关隆起、渤海中隆起和黄骅凹陷三个Ⅲ级构造单元。新生代以来，在古老的基底岩石上部堆积了巨厚的松散层，主要是晚更新世（Q3）及全新世（Q4）海相、陆相及海陆交互层，多为粉、细砂及部分的粘性土层。其下是基底岩石，有震旦系以来至侏罗系地层。滦河对本地区地层的形成有较大的影响。曹妃甸港区从海底至-82.6m范围地层自上而下依次为：淤泥和淤泥质亚粘土、粉细砂、粉质粘土和淤泥质粉质粘土、粉质粘土、粉细砂、粉质粘土。京唐港区土层自上而下依次为：粉细砂、粉土夹层、细砂、粉质粘土、细砂、粉质粘土。
四、地貌及变化趋势

唐山市海岸位于渤海湾北岸，冀东平原的沿海。主要受滦河入海泥沙影响，形成宽广的冲积、海积—冲积平原，构成了低平的三角洲平原海岸。陆域沿岸多荒滩地和盐场，外围具有沙坝环绕。老河口的潮汐通道与沙坝相伴是其主要特征。 

滦河下游自古就属于游荡性河道，河口外围分布着一系列NE-SW向的海岸沙坝，使滦河三角洲及冲积平原具有双重海岸：外侧为沙坝构成的沙质海岸；内侧为浅海、泻湖以及三角洲平原的原始陆地海岸。
本区泥沙来源主要是滦河的入海泥沙，以及沿岸岸滩及水下岸坡侵蚀泥沙的再搬运。由于滦河口来沙量锐减，使多数岸段供沙不足，外侧沙岛受到侵蚀。供沙不足和就地运移的特点使海岸总体处于一种微冲微淤、外围沙岛缓慢侵蚀的动态平衡状态。

五、地震

曹妃甸港区：根据中国地震局对河北省工程地震勘察研究院提交的《京唐港曹妃甸港区地震安全性评价报告》的批复文件（中震安评[2001]3号），场地地震基本烈度评定为Ⅶ度；京唐港区：抗震设防烈度为Ⅶ度。上述两港区的设计基本地震动加速度值为0.15g。
第三节  港口现状

一、发展沿革

唐山港是20世纪八十年代后期～九十年代初期，由唐山市人民政府组织投资兴建、逐步发展起来的新兴港口。在从大地震的浩劫中恢复起来以后，唐山市人民政府于1984年11月成立了“唐山市港口建设筹备小组”，1988年10月又进一步组建了“唐山市港口建设指挥部”，1989年8月唐山港的建设正式破土动工，由此揭开了唐山港快速发展的序幕。1992年7月，唐山港京唐港区7#、8#泊位投产，开始正式对国内通航，1993年7月做为国家一类口岸正式对国际通航。十几年间，唐山港从无到有、从小到大，迄今已迈入我国中等规模港口的行列。

二、港口基础设施现状

到2006年底，京唐港区共有各类生产性泊位18个，其中万吨级以上泊位17个，核定通过能力3028万吨，2006年完成货物吞吐量4066.1万吨；曹妃甸港区已建成30万吨级矿石码头和5万吨级通用散杂货泊位各2个，设计通过能力分别为3000万吨和300万吨，2006年曹妃甸港区完成货物吞吐量1104.8万吨。基础设施现状见表1-4。

唐山港码头泊位现状表（2006年末）

表1-4
	序号
	港区及泊位名称
	泊位数
	靠泊等级
	年综合通过能力
	主要功能

	
	
	(个)
	(万吨级)
	(万吨)
	(万TEU)
	

	
	全港合计
	21
	
	5888
	20
	

	一
	京唐港区
	18
	
	3028
	20
	

	1
	1#泊位
	1
	3.5
	98
	
	散水泥

	2
	2#泊位
	1
	1.5
	305
	
	煤炭

	3
	3#泊位
	1
	1.5
	290
	
	煤炭

	4
	4#泊位
	1
	1.5
	80
	
	多用途

	5
	5#泊位
	1
	1.5
	80
	
	杂货

	6
	6#泊位
	1
	1.5
	310
	
	煤炭

	7
	7#泊位
	1
	1.5
	160
	
	散杂货

	8
	8#泊位
	1
	1.5
	160
	
	散杂货

	9
	9#泊位
	1
	3.5
	80
	
	钢杂

	10
	10#泊位
	1
	3.5
	
	10
	集装箱

	11
	11#泊位
	1
	3.5
	
	10
	集装箱

	12
	12#泊位
	1
	2.0
	150
	
	钢杂

	13
	13#泊位
	1
	2.0
	150
	
	钢杂

	14
	14#泊位
	1
	5.0
	500
	
	金属矿石

	15
	15#泊位
	1
	5.0
	
	
	

	16
	速达纯碱
	1
	0.7
	20
	
	纯碱

	17
	中晨能源
	1
	3.0
	45
	
	LPG

	18
	31#泊位
	1
	7.0
	600
	
	散杂货

	二
	曹妃甸港区
	4
	
	3300
	
	

	1
	矿石专用码头
	2
	30
	3000
	
	铁矿石

	2
	通用散杂货泊位
	2
	5
	300
	
	钢铁、建材


三、航道、锚地现状

唐山港京唐港区现已有比较完备的航道、锚地等设施，曹妃甸港区目前仍处于试运行阶段，船舶通航主要依托天然航道及水域。唐山港航道、锚地现状分别见表1-5、表1-6。

唐山港航道现状表

表1-5
	名  称
	航道水深
	长度
	底宽
	通航等级

	
	(m)
	(km)
	(m)
	(万吨级)

	京唐港区主航道
	-15
	9.35
	180
	7


唐山港锚地现状表

表1-6
	锚地名称
	位置
	锚地尺度

	
	
	长(m)
	宽(m)
	面积(km2)
	水深(m)

	京唐港区1#锚地
	主航道东侧
	4400
	1850
	8.2
	14~15

	京唐港区2#锚地
	主航道西侧
	2200
	1850
	4.0
	14~15


第四节  港口发展综合评价

一、港口的主要特点和作用

1、吞吐量发展迅猛，在我国“北煤南运”运输系统中发挥了重要作用

自1992年开港以来，唐山港吞吐量由1993年的45万吨起步，至2006年已达到5171万吨，发展速度十分迅猛。随着港口吞吐量的增长，近年来唐山港吞吐量构成也逐步改变了货种比较单一的局面，初步形成了以煤炭、矿石、钢铁三大货类为主的运输结构。

开港以来，唐山港煤炭吞吐量以年均接近20％的速度稳步增长，2002年以来一直保持下水量千万吨级的规模，成为我国北方地区7大煤炭下水港之一。

2、对促进唐山市和其他腹地经济、产业发展发挥了重要作用

唐山港吞吐量大部分来自唐山市，除担负了本市煤炭、钢铁、铁矿石、水泥、集装箱等各种物资运输任务外，服务范围还延伸至北京、山西、内蒙古、宁夏、陕西等省区市，为上述地区的经济发展做出了重要贡献。

3、港口发展建设以市场为导向，走多元化的道路

唐山港在发展过程中逐步形成了符合市场经济规律和自身特点的发展模式，已形成了跨省市、跨行业、多种所有制、多个经营实体共荣共存的发展格局，成为港口发展最为显著的特色。

二、存在的主要问题

1、基础设施总量不足，结构调整要求迫切

港口基础设施的不适应主要体现在三个方面：一是港口能力不足；二是深水化发展受到制约；三是港区功能比较单一。迫切需要通过新港区的开发建设继续扩大港口规模，促进港口的结构优化和调整。

2、集疏运体系有待进一步加强和完善

唐山港现有公路集疏运通道尚没有形成四通八达的运输网络，路网间距偏大，干线数量偏少，港口集疏运与其它农用、民用车辆交通混杂，公路集疏运系统还不能很好地适应港口的发展需求。唐山港连接集疏运铁路等级较低、能力明显偏小。

3、需要加强港口发展的规划指导

随着河北省、唐山市对沿海经济和港口建设的日益重视，一批重点企业和开发项目对唐山的海岸资源给予了极大的关注。如何协调区域内港口以及两大港区之间的发展关系，充分利用有限的深水岸线、滩涂资源，满足各类产业的发展要求，需加强规划工作的指导与监督，以保持整个唐山港的长远及可持续发展活力。

第二章  吞吐量和船型发展预测

第一节  港口经济腹地

一、港口经济腹地范围

唐山港的直接经济腹地为唐山市及所辖市县，间接腹地包括河北其它地区及北京、山西、陕西、内蒙古、宁夏等省区市。

二、腹地国民经济发展现状特点

唐山市是我国沿海的重工业城市，与北京市和河北省构成了环渤海经济圈的核心组成部分，区位优势和资源优势非常明显。2006年唐山市完成地区生产总值2362.1亿元，占全省总量的20.3%；工业增加值完成1269.2亿元，占全市经济总量的53.7%；外贸进出口总额为34.6亿美元。唐山港腹地经济发展主要特点是：

1、矿产、能源等自然资源丰富

唐山市矿产资源品种多、储量大、质地优良、分布集中、易于采选，是我国主要的焦煤产区和三大铁矿区之一。间接腹地的山西、内蒙、宁夏、陕西是我国煤炭储量最为丰富的地区，并拥有较为丰富的铁、锰等金属矿石及非金属矿石、稀土和生物资源。

2、重化工工业发达，原材料和产成品大进大出

唐山港腹地是我国煤炭、钢铁、建材、电力、化工等最大的消费地和生产地，已形成了以能源及原材料发展为主的重工业体系，是地区经济发展的主要依托。目前唐山市正在实施的重大建设项目仍以重化工业为主。唐山港煤炭、矿石和钢铁的吞吐量占总吞吐量的比重分别达到了41.45％、33.15%和18.2%。

3、国有经济为主、区域经济发展不均衡

唐山港腹地经济以国有经济为主，股份制经济为辅。区域经济发展不均衡，经济基础、产业结构差异较大，京津唐地区经济相对比较发达，山西、陕西、宁夏的经济水平较低。
除北京市外，唐山港直接和间接腹地外向型经济发展水平普遍较低。全部腹地的外贸进出口额只占全国总量的11.1%，其中北京市占8.8%，其他五省区仅占2.3%。

三、腹地交通运输现状

唐山港腹地交通运输条件良好，已形成了集铁路、公路、高速公路为一体的综合交通运输格局。
京哈线（G102）、山广线（G205）、宣唐三条国道贯穿唐山市境内，京沈（唐山段）、唐津、唐港、西外环四条高速公路交织成网，环城立体互交，构成了现代化交通网络。
大秦线、京秦线、京山线三条国家铁路干线横贯唐山境内，并有滦港、卑水、唐遵等几条支线，是全国铁路网密度最高的地区之一，并已形成东、西、南、北交织的铁路网络。

第二节  吞吐量发展水平预测

根据唐山港功能定位和各种因素的综合分析，预测2010年、2020年唐山港总吞吐量分别为2.3亿吨和4.5亿吨。唐山港分货类吞吐量预测见表2-1，分港区吞吐量预测见表2-2、2-3。
唐山港分货类吞吐量预测表

表2-1                                        单位：万吨、万TEU
	
	2010年预测
	2020年预测

	
	合计
	外贸
	出口
	合计
	外贸
	出口

	
	
	
	小计
	外贸
	
	
	小计
	外贸

	合计
	23000
	11000
	12500
	1475
	45000
	17150
	28820
	2730

	1.煤炭
	9500
	500
	9200
	250
	21150
	800
	20550
	250

	2.石油
	2650
	1970
	660
	100
	5750
	3115
	2550
	465

	3.金属矿石
	7660
	7150
	
	
	10800
	10500
	
	

	4.钢铁
	1500
	440
	1370
	320
	3000
	650
	2700
	505

	5.矿建材料
	
	
	
	
	
	
	
	

	6.水泥
	700
	700
	700
	700
	1100
	1100
	1100
	1100

	7.盐
	110
	60
	
	
	150
	80
	
	

	8.其他
	190
	67
	150
	65
	350
	105
	270
	100

	9.集装箱重量
	690
	113
	420
	40
	2700
	800
	1650
	310

	集装箱箱量
	50
	10
	25
	5.0
	200
	70
	100
	35


唐山港京唐港区吞吐量预测表

表2-2                                     单位：万吨、万TEU
	
	2010年预测
	2020年预测

	
	合计
	外贸
	出口
	合计
	外贸
	出口

	
	
	
	小计
	外贸
	
	
	小计
	外贸

	合计
	8700 
	2450 
	5775 
	415 
	15000 
	4535 
	10770 
	1300 

	1.煤炭
	4500 
	250 
	4200 
	　
	6150 
	550 
	5550 
	　

	2.石油
	450 
	320 
	60 
	　
	1800 
	390 
	1600 
	190 

	3.金属矿石
	1860 
	1350 
	　
	　
	2200 
	1900 
	　
	　

	4.钢铁
	900 
	190 
	850 
	150 
	1590 
	390 
	1470 
	300 

	5.矿建材料
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	6、水泥
	160 
	160 
	160 
	160 
	400 
	400 
	400 
	400 

	7.盐
	50 
	　
	　
	　
	70 
	　
	　
	　

	8.其他
	118 
	67 
	103 
	65 
	240 
	105 
	200 
	100 

	9.集装箱重量
	662 
	113 
	402 
	40 
	2550 
	800 
	1550 
	310 

	集装箱箱量
	48 
	10 
	24 
	5.0 
	190 
	70 
	95 
	35 


唐山港曹妃甸港区吞吐量预测表

表2-3                                         单位：万吨、万TEU
	
	2010年预测
	2020年预测

	
	合计
	外贸
	出口
	合计
	外贸
	出口

	
	
	
	小计
	外贸
	
	
	小计
	外贸

	合计
	14300 
	8550 
	6725 
	1060 
	30000 
	12615 
	18050 
	1430 

	1.煤炭
	5000 
	250 
	5000 
	250 
	15000 
	250 
	15000 
	250 

	2.石油
	2200 
	1650 
	600 
	100 
	3950 
	2725 
	950 
	275 

	3.金属矿石
	5800 
	5800 
	
	
	8600 
	8600 
	
	

	4.钢铁
	600 
	250 
	520 
	170 
	1410 
	260 
	1230 
	205 

	5.矿建材料
	
	
	
	
	
	
	
	

	6、水泥
	540 
	540 
	540 
	540 
	700 
	700 
	700 
	700 

	7.盐
	60 
	60 
	
	
	80 
	80 
	
	

	8.其他
	100 
	
	65 
	
	260 
	
	170 
	


预测唐山港2010年、2020年的集疏运量，结果详见表2-4和表2-5。

2010年唐山港集疏运量预测表

表2-4                                                                               单位：万吨、万TEU
	
	集运量
	铁路
	水运                
	公路
	管道
	疏运量
	铁路
	水运
	公路
	管道
	其他

	
	
	
	合计
	内贸     
	外贸
	
	
	
	
	合计
	内贸
	外贸
	
	
	

	合计
	23000
	8950
	10500
	975
	9525
	2990
	560
	23000
	660
	12500
	11025
	1475
	5700
	1940
	2200

	1.煤炭
	9500
	8800
	300
	50
	250
	400
	　
	9500
	　
	9200
	8950
	250
	100
	　
	200

	2.石油
	2650
	　
	1990
	120
	1870
	100
	560
	2650
	　
	660
	560
	100
	50
	1940
	　

	3.金属矿石
	7660
	　
	7660
	510
	7150
	　
	　
	7660
	660
	　
	　
	　
	5000
	　
	2000

	4.钢铁
	1500
	140
	130
	10
	120
	1230
	　
	1500
	　
	1370
	1050
	320
	130
	　
	　

	5.矿建材料
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	6.水泥
	700
	　
	　
	　
	　
	700
	　
	700
	　
	700
	　
	700
	　
	　
	　

	7.盐
	110
	　
	110
	50
	60
	　
	　
	110
	　
	　
	　
	　
	110
	　
	　

	8.其他
	190
	10
	40
	38
	2
	140
	　
	190
	　
	150
	85
	65
	40
	　
	　

	9.集装箱重量
	690
	　
	270
	197
	73
	420
	　
	690
	　
	420
	380
	40
	270
	　
	　

	集装箱箱量
	50
	　
	25
	20
	5
	25
	　
	50
	　
	25
	20
	5
	25
	　
	　


2020年唐山港集疏运量预测表

表2-5                                                                            单位：万吨、万TEU
	
	集运量
	铁路
	水运                
	公路
	管道
	疏运量
	铁路
	水运
	公路
	管道
	其他

	
	
	
	合计
	内贸     
	外贸
	
	
	
	
	合计
	内贸
	外贸
	
	
	

	合计
	45000
	20430
	16180
	1760
	14420
	5870
	2520
	45000
	2000
	28820
	26090
	2730
	6030
	3150
	5000

	1.煤炭
	21150
	20130
	600
	50
	550
	420
	　
	21150
	　
	20550
	20300
	250
	100
	　
	500

	2.石油
	5750
	　
	3200
	550
	2650
	30
	2520
	5750
	　
	2550
	2085
	465
	50
	3150
	　

	3.金属矿石
	10800
	　
	10800
	300
	10500
	　
	　
	10800
	1880
	　
	　
	　
	4420
	　
	4500

	4.钢铁
	3000
	100
	300
	155
	145
	2600
	　
	3000
	　
	2700
	2195
	505
	300
	　
	　

	5.矿建材料
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	6.水泥
	1100
	　
	　
	　
	　
	1100
	　
	1100
	　
	1100
	　
	1100
	　
	　
	　

	7.盐
	150
	　
	150
	70
	80
	　
	　
	150
	　
	　
	　
	　
	150
	　
	　

	8.其他
	350
	40
	80
	75
	5
	230
	　
	350
	15
	270
	170
	100
	65
	　
	　

	9.集装箱重量
	2700
	160
	1050
	560
	490
	1490
	　
	2700
	105
	1650
	1340
	310
	945
	　
	　

	集装箱箱量
	200
	10
	100
	65
	35
	90
	　
	200
	10
	100
	65
	35
	90
	　
	　


第三节  到港船型预测

根据主要货类流量、流向预测，结合规划港区的功能、自然条件，在对国内外各运输船舶现状和发展趋势分析的基础上，对唐山港到港船舶分析预测如表2-6所示：

到港代表船型主尺度表

表2-6

	船型
	载重吨(t)
	船型主尺度
	备注

	
	
	总长(m)
	总宽(m)
	吃水(m)
	

	集装箱船
	30000
	244
	32.3
	12.0
	1901～3100TEU

	
	20000
	183
	27.8
	10.5
	831～1900TEU

	
	10000
	147
	22.6
	8.2
	471～830TEU

	原油船
	300000
	334
	59.0
	22.2
	中东航线

	
	250000
	333
	59.0
	19.8
	中东航线

	
	120000
	265
	46.0
	16.0
	中东航线

	液体化工品及成品油船
	80000
	244
	42.0
	14.3
	近洋及沿海

	
	50000
	210
	32.2
	12.6
	近洋及沿海

	
	30000
	179
	32.0
	11.0
	近洋及沿海

	
	10000
	130
	19.5
	8.3
	近洋及沿海

	
	5000
	113
	17.8
	7.1
	近洋及沿海

	散货船
	250000
	326
	54.3
	20.5
	铁矿石

	
	200000
	312
	50.0
	18.5
	铁矿石

	
	150000
	289
	45.1
	17.6
	铁矿石

	
	100000
	250
	43.0
	14.3
	铁矿石、煤炭

	
	70000
	230
	32.3
	13.9
	沿海、近洋

	
	50000
	225
	32.3
	13.0
	沿海、近洋

	
	35000
	190
	30.5
	11.2
	

	
	20000
	164
	25.0
	9.8
	沿海运输

	杂货船
	20000
	166
	24.7
	10.2
	远洋及近洋

	
	10000
	150
	22.2
	8.8
	近洋及沿海

	
	5000
	125
	18.5
	7.4
	近洋及沿海

	LNG船
	70000
	292
	43.4
	12.5
	14.7万m3

	散装水泥船
	40000
	190
	30.4
	12.0
	

	
	20000
	148
	23.0
	9.0
	

	
	10000
	122
	19.4
	7.9
	


第三章  港口性质与功能

唐山港的性质概括为：唐山港是我国沿海的地区性重要港口，是我国能源、原材料等大宗物资专业化运输系统的重要组成部分；是河北省、北京市、华北及西北部分地区经济发展、对外开放的重要窗口之一；是唐山市经济社会发展的重要依托；是曹妃甸循环经济示范区、唐山海港经济开发区开发建设的重要基础设施及战略资源。唐山港将充分利用自身的特点和优势，为大型临港工业发展和打造沿海经济隆起带提供有力的支持，全面发展煤炭、原油、铁矿石等大宗散货运输和集装箱、钢铁、杂货、化工原料等综合物资运输，拓展港口物流、商贸、信息、保税等服务功能，逐步发展建设成为内外贸结合、商工贸并举，自然和谐、环境优良，国际一流的现代化深水大港。
根据唐山港的性质及其发展方向，它将是一个兼备水、公、铁、管道等多种运输方式，集多种服务功能为一体，由多个港口企业、物流企业和临港产业有机结合的服务整体，总体应具备装卸储运、中转换装、运输组织、临港工业、现代物流、商贸信息、综合服务等主要功能。

第四章  港口岸线利用规划
第一节  规划原则

1、与城市总体规划、产业布局和其他相关海洋产业发展规划相协调，统筹规划、合理布局，以利于城市与港口互相促进、协调发展。
2、充分满足京津冀及华北、西北地区经济长远发展对沿海港口的要求，特别是河北省产业结构调整和重化工业发展的总体发展需要。

3、坚持“深水深用、统筹规划、远近结合、合理开发”的原则，有序开发、有效保护，为长远持续发展留有充分余地。

4、促进港口及附近相关区域的国土资源综合开发，坚持开发利用与保护生态环境相结合，保护海域的环境质量。

5、结合河北省沿海港口、经济、产业带开发的需要，优先开发、控制和保护宜港岸线，实现河北省经济和港口的可持续发展。

第二节 岸线资源评价

唐山市所属大陆岸线东起滦河口，西至涧河口，长196.45km。滦河口外诸岛、曹妃甸诸岛共有大小沙质岛屿70个，岛屿岸线125.7km。
唐山市海岸线大多处于盐田、滩涂养殖和自然状态，目前港口及工业已开发利用岸线不足大陆岸线总长的10％，其中已利用王滩地区部分岸线建设了京唐港区，已利用曹妃甸甸头建设了大型深水矿石码头。唐山地区岸线资源主要评价如下：
1、唐山市拥有较为丰富的岸线资源，曹妃甸港区为大型深水港口和大型临港工业集群发展提供了优越的条件，港口岸线成为打造沿海经济隆起带的宝贵战略资源，但唐山市易于利用的深水岸线资源也比较宝贵，需注意加强有效开发、综合协调及合理利用。

2、唐山市海岸地貌环境相对稳定，海岸动力比较稳定，具有大规模建设港口的有利条件。广阔的滩涂和众多的潮沟可以用于造地、建港，外侧的沙岛链具有对泻湖和大陆岸线的保护作用，是海岸整体稳定的重要基础。
3、港口岸线开发中必须坚持顺应自然、因地制宜的指导原则，注意保持原有潮流流场形态和防风浪条件，不轻易破坏现有地貌格局，港口及其他海岸工程建设必须重视相关的勘测和研究工作。京唐港区、曹妃甸港区的开发建设充分利用了岸线资源的特点和优势，值得在今后的工作中加以重视和借鉴。

第三节  岸线利用规划

根据规划原则、岸线资源特点、开发现状和发展需求，港口岸线规划如表4-1所示：
唐山市岸线利用规划表

表4-1
	序号
	岸线范围
	岸线长度（km）
	规划用途
	备   注

	一
	湖林口～湖林新河口
	11
	
	京唐港区

	1
	湖林口～二排干渠
	7
	规划东部港区
	

	2
	二排干渠河口～西挡沙堤
	2
	现状港区
	

	3
	西挡沙堤～湖林新河口
	2
	西部港区
	

	二
	大庄河口～青龙河口
	22.2
	预留港口岸线
	

	三
	青龙河口～双龙河嘴东口
	21.5
	深水港口岸线
	曹妃甸港区

	1
	青龙河口～通岛大堤
	12.3
	深水港口岸线
	

	2
	通岛大堤～双龙河嘴东口
	9.2
	深水港口岸线
	其中25m深水岸线约3km。

	四
	双龙河嘴东口～南堡
	12.0
	预留港口岸线
	


第五章  港口总体规划

第一节  规划原则

1、充分体现唐山港的性质及其应具备的主要功能，满足腹地经济发展、唐山城市和港口建设，以及曹妃甸循环经济示范区、唐山海港经济开发区的发展需求。

2、与城市、国土资源利用、综合运输体系等上层位和同层位的规划保持相互协调。因地制宜、顺势而为、合理开发，保持海岸地貌和深槽的稳定。

3、体现资源节约、生产集约的原则和现代化港口的发展趋势，以大型化、专业化、集约化为主要发展方向。

4、两大港区良性互动、协调发展，保持港口各个功能区的清晰、统一和协调，做到深水深用、浅水浅用、黑白货物分家。

5、合理利用岸线、土地等资源，保证港口、产业、集疏运体系的发展空间相对平衡，为长远发展留有充分的余地。

6、符合技术规范、安全、环保等方面的要求。

第二节  港区布局及主要功能

规划唐山港将形成以曹妃甸港区、京唐港区两大港区为支柱，分工合作、协调互动、两翼齐飞的总体发展格局。两港区的基本定位和主要功能如下：

1、曹妃甸港区
曹妃甸港区将发展为服务曹妃甸循环经济示范区和大宗散货转运为主的大型综合性港区，将为临港冶金、石化、能源、装备制造、建材等大型重化工业服务；利用深水岸线资源优势，发展大宗原材料转运功能，并承担“北煤南运”的重要任务。
2、京唐港区

京唐港区将发展成为为腹地经济发展所需各类物资运输服务的综合性港区，为唐山市及其他腹地的通用物资转运服务；在唐山港煤炭运输中发挥辅助作用。
第三节  总体规划布置方案

一、曹妃甸港区

在西起双龙河口、东至青龙河口，大陆岸线与沙岛岸线之间的区域，充分利用甸头深水资源和泻湖内的潮沟、浅滩，顺应地貌和自然环境，以填筑、开挖相结合的方式形成港口水陆域，利用甸头深槽建设20万吨级以上码头；西侧利用二龙沟和浅滩形成第一、二港池，东侧借助老龙沟辐射水域形成第三港池，通过纳潮河连通东西两翼港池，最终形成以人工岛为主体的总体布局形态。围绕甸头和三个港池，形成矿石和原油大宗散货作业区、通用码头作业区、煤炭和干散货专业化作业区、液体化工品作业区，及部分临港工业专用岸线。港口主要功能区布局如下：

——甸头区域。利用天然深槽形成大型深水码头岸线约5.9km，根据岸线特点及后方陆域情况，西部约1.6km岸线布置4个大型干散货码头，专供首钢进口原料及辅料使用；中部约2.4km岸线布置6个大型干散货泊位，主要提供公共运输服务；东部约1.9km岸线布置4个大型原油码头，主要用于支持后方临港石化工业的发展。大型原油码头东侧，浅滩外15m水深处作为10万吨级左右LNG泊位备选港址，形成岸线0.9km。
——西翼第一港池。规划港池内主要发展5~10万吨级泊位，重点安排三个码头功能区：东侧岸线自钢厂北边线向南，主要为钢铁泊位区，其中约2km岸线直接与厂区紧密相连，其余北段1.6km岸线及其后方约0.8km纵深陆域规划为公共服务型的钢铁物流区；钢铁泊位区以北，安排为通用码头作业区，具体类型可包括通用杂货泊位、多用途或集装箱泊位、通用散货泊位等，主要用于支持其他临港工业的发展，码头后方陆域纵深约1km；港池西侧7.8km岸线及其后方1.5km纵深的陆域为分别安排专业化煤炭下水码头及其他专业化散货码头作业区，主要满足“北煤南运”和其他大宗散货的运输需求。

——西翼第二港池。主要安排5万吨级以下泊位。二港池东侧岸线约4.5km，根据岸线、陆域发展空间和集疏运等条件，安排发展以管道输送为主的液体化工品泊位；西侧岸线与陆侧填筑板块相连，根据临港工业发展需要机动使用，码头作业区陆域纵深暂定1.2km。

——二港池外侧。依托南堡深槽作为10万吨级左右的LNG泊位备选港址，或布置其他液体散货、干散货泊位，两港池之间南侧护岸外可以利用的岸线长度约3.8km，后方作业区预留纵深约0.5km。
——东翼第三港池。利用老龙沟直通沙岛内侧泄湖浅滩的天然条件，在老龙沟辐射水域西侧开挖形成第三港池，兼做老龙沟潮流通道的纳潮水域。鉴于老龙沟存在局部浅段，人工开挖后的维护和治理有一定难度，初步考虑控制开发深度，港池水深以适应2万吨级以下运输船舶为主，规划主要用于修造船及其他重型装备制造工业岸线，后方用地暂按港口用地控制，实施中可根据工业项目用地需求，按照合理化利用的原则进行具体分配。
曹妃甸港区主要规划指标

表5－1 
	序

号
	功能区
	岸线/泊位

(km/个)
	场地面积

(万m2)
	备注

	一
	甸头区域
	6.8/16
	600.9
	作业区场地使用紧张

	1
	大型公共干散货码头
	2.4/6
	324.0
	

	2
	大型液体散货码头
	1.9/4
	230.3
	

	3
	钢厂干散货码头
	1.6/4
	－
	

	4
	东侧LNG备选港址
	0.9/2
	46.6
	

	二
	一港池
	18.6/65
	2184.2
	

	1
	煤炭下水泊位
	5.2/20
	742.3
	

	2
	干散货泊位
	2.5/10
	407.4
	

	3
	钢厂成品泊位
	2.9/10
	－
	其中900为建议使用

	4
	公共钢铁泊位
	1.6/5
	126.6
	

	5
	通用杂货泊位
	6.4/20
	907.9
	

	三
	二港池
	11.2/46
	1235.8
	

	1
	液体化工品泊位
	4.3/18
	682.4
	

	2
	预留岸线
	6.9/28
	553.4
	

	四
	一～二港池南侧岸线
	3.8/15
	570
	

	五
	三港池
	29.1/121
	3701.8
	平均陆域纵深1.27km 

	1
	北翼岸线
	17.6/78
	2365.6
	

	2
	南翼岸线
	11.5/43
	1336.2
	

	
	合计
	69.5/263
	8292.7
	

	
	
	
	
	

	
	曹妃甸－蛤坨人工岛
	
	168.3km2
	

	
	港岛填筑区
	
	24.6km2
	

	
	陆侧填筑区
	
	85.6km2
	

	
	总填筑面积合计
	
	278.5km2
	


二、京唐港区总体布置

在东至湖林河口，西至湖林新河口之间，采用外围环抱和内港挖入相结合的方式，形成内分5个港池（其中一港池和二港池的一部份已经建成投产）的环抱式总体布局。形成集装箱码头作业区、液体散货作业区、干散货作业区、杂货码头作业区、通用散杂货码头作业区、综合物流区等6个功能区及远景预留发展区。

集装箱码头作业区布置于港区西部第三港池两岸及第二港池西侧，码头岸线总长3.8km，可供建设10～15个大中型集装箱泊位，陆域场地面积约3.3km2，集装箱合理运输容量约450～750万TEU。沿集装箱码头作业区外缘布置有公路、铁路集疏运通道及其相应的场站。

液体散货作业区布置于港区西部、集装箱码头作业区以南第五港池周边，规划码头岸线长约3.4km，可供建设10～15个各类化工品码头，陆域占地面积约2km2，初步测算可布置总罐容约200万m3。液体散货作业区内布置有铁路、公路装车场及共用管廊带。

干散货作业区布置于港区中部、第一和第四港池之间，规划码头岸线总长约6.3km，主要包括一港池的东侧、南侧岸线及四港池北侧的部分岸线，可供建设20余个煤炭、矿石、散水泥等大中型干散货泊位，陆域场地约11km2，场区内主要布置专业化的存储设施、皮带机廊道，以及铁路专用站场、翻车机房、装卸线等。

杂货码头作业区布置于港区中部、一二港池之间，规划码头岸线总长约3.2km，主要包括一港池的北侧、二港池东侧及北侧岸线，可供容纳约15个大中型通用杂货泊位，陆域场地约1.5km2，区内布置有公路干道及铁路装卸线等。

通用码头作业区布置于港区东部、四港池北岸和东岸，其主要满足临港企业原材料及产成品运输的需求，规划码头岸线总长约1.5km，可供建设约6个通用泊位，作业区场地约1.2km2，与综合物流区紧邻，区内主要布置公路干道，远景发展区铁路干线将穿越本区。

综合物流区：西北部综合物流区布置于集装箱码头作业区、杂货码头作业区以北区域，占地面积约2.4km2，主要为腹地各类适箱货、杂货提供全方位的物流、商贸、信息等服务；东北部综合物流区布置于四港池的东北部区域，占地面积约1.8km2，主要为海港开发区及其各类临港产业服务，同时对全港区综合物流服务功能提供必要的补充。

四港池外围（南侧）为京唐港区远景预留发展区，初步设想可规划码头岸线近6km，陆域纵深约1.1km。

根据上述规划方案，京唐港区规划码头岸线总长约18.6km，各类场地面积约23km2，主要规划指标见表5-2。

京唐港区主要规划指标

表5-2
	序

号
	功能区
	岸线/泊位

(km/个)
	场地面积

(万m2)
	备注

	1
	集装箱码头作业区
	3.8/10~15
	330
	容量450～750万TEU

	2
	液体散货作业区
	3.4/10~15
	200
	罐容200万m3

	3
	干散货作业区
	6.7/20～24
	1100
	

	4
	杂货码头作业区
	3.2/15
	150
	

	5
	通用散杂货码头作业区
	1.5/6
	120
	

	6
	综合物流区
	
	240＋180
	

	
	合计
	18.6/66~75
	2320
	

	7
	远景预留发展区
	6/20
	660
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